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Radschnellweg RS  3 Heilbronn, 2. Bauabschnitt (Inhaltl. Verantwortliche: Ing.-Büro)
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- Bis zu 9 km Strecke, bis zu 8 Ingenieurbauwerke

- Folgende Kriterien für Qualitätsstandards für RSV 

werden betrachtet:

• Einhaltung Trassierungsparameter

• Umwegefaktor

• Verlustzeiten

• Verlorene Höhen

• Erschließungspotenzial

• Vernetzungsqualität

• KFZ-Freiheit

• Attraktivität der Strecke

• Vergleich Kosten

- Bewertung als vorläufige, qualitative Einschätzung 

- Plausibilisierung erfolgt im Laufe der weiteren Planung 



Qualitätsstandards für Radschnellverbindungen (Inhaltl. Verantwortliche: Ing.-Büro)
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UmwegefaktorQualitätsstandard

Qualitätsstandard

 Voller Standard (4,00 m RSV / 5,00 m RSV

 ERA-Standard (3,00 m, gelb) 

 kein Standard (< 3,00 m, rot)

(Breite, Steigung, lichte Höhe)

Umwegefaktor

 Direkte Führung

 Verschwenkungen z.B. an Knotenpunkten

Umwegigkeit



Qualitätsstandards für Radschnellverbindungen (Inhaltl. Verantwortliche: Ing.-Büro)
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Verlorene HöheVerlustzeitenVerlustzeiten 

Ohne Verlustzeiten

Mittlere Verlustzeiten wg. Umwegigkeit

 Verlustzeiten

Qualitative Abwägung

Vorrang RSV an plangleicher Querung (ohne 

LSA): 0 Sek.,

Unter- und Überführung: 0 Sek.

Wartepflichtige Querung: 15 Sek.,

Lichtsignalanlage: 25-40 Sek.

Verlorene Höhe

Ohne nennenswerte verlorene Höhen

 Führung über Rampen, Bauwerke,

verbunden mit höherer Anstrengung für den 

Radfahrenden



Qualitätsstandards für Radschnellverbindungen (Inhaltl. Verantwortliche: Ing.-Büro)
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VernetzungsqualitätErschließungspotenzial

Erschließungspotenzial

 Gute Erreichbarkeit

 Bedingte Erreichbarkeit

 Vergleichsweise schlechtere Erreichbarkeit

Vernetzungsqualität (bestehend u. geplant)

IPAI, Rad- & FG-Brücken, Radroutenkonzept 

der Stadt Heilbronn (2012)



Qualitätsstandards für Radschnellverbindungen (Inhaltl. Verantwortliche: Ing.-Büro)
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Attraktivität der StreckeKFZ-Freiheit

KFZ-Freiheit

Überwiegend selbständig geführte Radwege

 Anlieger-, landwirtschaftlicher Verkehr

Querungen, Fahrradstraße, Parken

Attraktivität der Strecke

 Attraktiv

Neutral

Unattraktiv



Qualitätsstandards für Radschnellverbindungen (Inhaltl. Verantwortliche: Ing.-Büro)
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Kostenannahme

Kostenannahme

 Attraktive Kosten-Nutzen-Relation

Neutrale Kosten-Nutzen-Relation

Unterdurchschnittliche Kosten-Nutzen-

Relation [Anm.: Betrifft Ingenieurbauwerke, welche 

in der Natur der Sache liegend höhere Kosten je

Streckeneinheit aufweisen als Tiefbauarbeiten]



Fazit vorl. Vorzugsvariante aus vorl. Prüfung der Qualitäts-Standards

Einschätzung des verantwortlichen Ingenieur-Büros
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Vorgehen

Überlagerungen der jeweiligen Wertungen der 

vorher genannten Kriterien

Fazit

Führung entlang Neckar, planfreie Querung 

der Otto-Konz-Brücke, dann Verschwenk bei 

Erwin-Fuchs-Brücke in Richtung Viehweide bis 

Klingenberg / Bauende



Umweltplanung 

UVS

(Inhaltl. Verantwortliche: 

Ing.-Büro Umweltplanung)
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Umweltplanung 

UVS

(Inhaltl. Verantwortliche: 

Ing.-Büro Umweltplanung)
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Umweltplanung 

UVS

Anm.: Abweichendes

rot-gelb-grün Farbschema

(Inhaltl. Verantwortliche: 

Ing.-Büro Umweltplanung)
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Umweltplanung 

UVS

(Inhaltl. Verantwortliche: 

Ing.-Büro Umweltplanung)
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Umweltplanung 

UVS

(Inhaltl. Verantwortliche: 

Ing.-Büro Umweltplanung)
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Vernetzung (Inhaltl. Verantwortliche: AfS)
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Vernetzung Fuß- und 
Radverkehr, inkl.  
Richtung



Grunderwerb (Inhaltl. Verantwortliche: AfS)

DB

Privat

Verein

Bund

Unternehmen städtisch

Unternehmen privat

Land
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Potentialraum
zusätzliche Baum-
standorte

Baumverlust

Baumverlust je
nach weiterem Vor-
gehen

Baumverlust / Potential (Inhaltl. Verantwortliche: AfS)
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Wasserrecht / Bundesschifffahrt / WSV (Inhaltl. Verantwortliche: AfS)
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Relevanter 
Einflussbereich des 
Wasserrechts, der 

Bundesschifffahrt 
und der Wasser-
schifffahrtsverwalt-
ung (WSV)



Retentionsquerschnitt Neckar / Hochwasserschutz (Inhaltl. Verantwortliche: AfS)
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Einfluss auf den 
Retentionsquerschnitt 
des Neckars und des 

Hochwasserschutzes



Bestandsverbesserung / Neubau (Inhaltl. Verantwortliche: AfS)
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Bestands-
verbesserung

Neubau



Viehweide – städtebauliche Entwicklung

(Inhaltl. Verantwortliche: AfS, Anm.: Lageplan befindet sich aktuell in der Überarbeitung)



Fazit: Vorzugsvariante
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 Vorzugstrasse

 Alternative


