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Ingenieurbauwerke im Stadtgebiet der Stadt Heilbronn

In der Baulast der Stadt Heilbronn liegen insgesamt ca. 320 Ingenieurbauwerke, die vom Amt fir
Stralenwesen, Sachgebiet Bricken und Sonderbauten unterhalten werden. In der DIN 1076 wird
geregelt, welche Bauwerke zu den Ingenieurbauwerken gezahlt werden und wie die
turnusmagige Uberwachung der Bauwerke zu erfolgen hat.

Die ca. 320 Ingenieurbauwerke verteilen sich wie folgt:

160 Bruckenbauwerke

ca. 30 Durchlasse

6 FulRgangerunterfiihrungen

7 Grundwasserwannen / Trogbauwerke
18 Schilderbricken

7 Larm- / Sichtschutzbauwerke

ca. 100 Stutzbauwerke ab einer sichtbaren Wandhéhe von 1,5 m

Im Weiteren liegen ca. 450 Treppenanlagen in der Unterhaltungslast der Stadt Heilbronn.

In diesem Bericht wird im Weiteren jedoch nur auf die Brickenbauwerke eingegangen.

Entwicklung des Heilbronner Brickenbaus

Nach Ende des 2. Weltkrieges mussten alle grof3en Heilbronner Briicken wieder aufgebaut
werden, lediglich kleinere Stege und Durchldsse wurden nicht zerstort bzw. wahrend der
Kriegshandlungen nicht gesprengt. Von den im Zeitraum 1947 bis 1951 wieder aufgebauten
GrofRbricken, mussten bis auf die Peter-Bruckmann-Bricke und die Rosenbergbriicke
mittlerweile alle Bricken durch Neubauten ersetzt werden.

Ab 1947 bis heute ist bei der stadtischen Briickenflache ein permanenter Zuwachs zu
verzeichnen. Mitte der 80er Jahre gab es im Zuge des Neubaus der Neckartalstral’e ein
uberproportionales Wachstum der Brickenflache. Bis heute ist eine weitere Zunahme der
Briickenflache besonders durch die Briickenneubauten rund um die Bundesgartenschau 2019 zu
verzeichnen. Derzeit betragt die stadtische Brickenflache ca. 59.000 m2. In den nachsten Jahren
wird sich die Brickenflache nach Fertigstellung der Projekte wie z.B. Nordumfahrung
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Frankenbach, Paula-Fuchs-Allee 2.BA., Neue BUGA-Bricke sowie Radwegbriicken der
geplanten Radrouten und Radschnellwege weiter erhohen.

Die Altersstruktur der Briickenbauwerke

Die Brickenbauwerke in der Unterhaltungslast der Stadt Heilbronn haben ein mittleres Alter von
ca. 45 Jahren.

Bezogen auf die Bruckenflache ergibt sich folgende Altersstruktur:

bis 1940- 1950- 1960- 1970- 1980- 1990- 2000- 2010- 2020-
1939 1949 1959 1969 1979 1989 1999 2009 2019 2024
M Brickenflache| 1912 13 6361 2767 6718 15083 8878 9015 6727 857

Diagramm 1: Altersstruktur der Briicken nach Brickenflache in m?2

Gemal dem Regelwerk ,Verordnung zur Berechnung von Abldsungsbetragen nach dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz, dem Bundesfernstrallengesetz und dem Bundeswasserstralien-
gesetz® (Ablésungsbetrage-Berechnungsverordnung — ABBV) betragt die theoretische
Nutzungsdauer eines Stahluberbaus 100 Jahre. Bei Briickenlberbauten aus Stahlbeton bzw. aus
Spannbeton betragt die theoretische Nutzungsdauer 70 Jahre. Die Bruckenbauwerke aus der
Nachkriegszeit, die nach damaliger Normung sowie auf Grundlage der seinerzeit anzusetzenden
Lastannahmen geplant und gebaut wurden, erreichen diese Nutzungszeiten oft nicht. Der u.a.
weiter ansteigende Schwerverkehrsanteil mit einer starken Zunahme der Belastung fuhrt dazu,
dass die Bricken nach ca. 50 Jahren Nutzungszeit, grundhaft zu ertlichtigen sind oder aus
wirtschaftlichen Griinden durch einen Brickenneubau ersetzt werden missen.
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Bauwerksiberwachung und Bauwerksprifung

Zunehmend gewinnt die in der DIN 1076 geregelte, laufende Bauwerksiberwachung und die
turnusmafRige Bauwerksprifung an Bedeutung. Neben den jahrlich durchzufiihrenden
Besichtigungen sind die Bauwerke alle 3 Jahre im Wechsel ,Hauptprifungen® und ,Einfachen
Prifungen® zu unterziehen. Bei den Bauwerkshauptprifungen werden die Bauwerke handnah
untersucht und die festgestellten Schadensbilder durch erfahrene Bauingenieure der
Fachrichtung — konstruktiver Ingenieurbau - bewertet, zusammengestellt und in Form eines
Prifberichts dokumentiert. Aus der Anzahl und Schwere der Einzelschaden ergibt sich eine
Zustandsnote fur das Bauwerk.

Zustandsnoten der Bauwerke

Grundlage der Zustandsnote flir Briickenbauwerke sind die Ergebnisse der nach DIN 1076
regelmalig stattfindenden Bauwerksprufungen unter Berucksichtigung der ,Richtlinien zur
einheitlichen Erfassung, Bewertung, Aufzeichnung und Auswertung der Bauwerksprifungen
nach DIN 1076 (RI-EBW-PRUF)“. Ausschlaggebend fiir den Bauwerkszustand sind die vom
Bauwerksprifer im Rahmen der Prifung festgestellten einzelnen Schaden bzw. Mangel, die
hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit
bewertet und unter Nutzung von Algorithmen, digital ausgewertet und zu einer Zustandsnote von
1,0 bis 4,0 zusammengefasst werden. Dabei werden 6 Zustandsnotenbereiche unterschieden:
1,0 — 1,4 (sehr guter Zustand), 1,5 — 1,9 (guter Zustand), 2,0 — 2,4 (befriedigender Zustand), 2,5
— 2,9 (ausreichender Zustand), 3,0 — 3,4 (nicht ausreichender Zustand) und 3,5 — 4,0
(ungenugender Zustand). Die genaue Definition der Bauwerkszustande kann der Anlage 2 zur
Drucksache enthommen werden.

Die Zustandsnote bildet die Grundlage fir die weitere Erhaltungsplanung. Sie lasst die
Dringlichkeit notwendiger MaRnahmen erkennen, gibt jedoch keinen Aufschluss Uber Art und
Umfang der Schaden oder die Kosten der Instandsetzungsmalnahme.

Die bei der Bauwerksprufung ggf. festgestellten Schaden werden je nach Dringlichkeit sowie Art
und Umfang umgehend bis mittelfristig im Rahmen eines Erhaltungsprogramms behoben, was
zu einer Verbesserung der Zustandsnote auf3erhalb des Prufintervalls fuhrt. Die Zustandsnote ist
daher ein Stichtagswert, welcher der standigen Fortschreibung der Daten unterliegt.

Eine Zustandsnote von 3,0 bis 3,4 (nicht ausreichender Bauwerkszustand) bedeutet somit nicht
zwangslaufig eine Nutzungseinschrankung des Bauwerks, sondern ist vielmehr ein Indikator
dafur, dass in ndherer Zukunft eine Instandsetzungsmafnahme zu planen ist.

Eine Zustandsnote von 3,5 und schlechter beschreibt zwar einen ,ungenigenden
Bauwerkszustand“ mit der Definition: ,die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit sind
erheblich beeintrachtigt oder nicht mehr gegeben®. Dies kann aber auch z.B. durch fehlende
Gitterstabe im Gelander (= mangelnde Verkehrssicherheit) ausgeldst werden oder sich auf eine
grolde Anzahl von Schaden mit Beeintrachtigungen der Dauerhaftigkeit (z.B. Betonabplatzungen,
schadhafte Abdichtung, Korrosionsschaden) beziehen, ohne dass die Standsicherheit gefahrdet
ware.

Wenn bei einer Bauwerksprufung eine Beeintrachtigung der Standsicherheit oder
Verkehrssicherheit festgestellt wird, so werden selbstverstandlich sofort entsprechende
MafRnahmen getroffen, um die erforderliche Sicherheit weiterhin zu gewahrleisten.

Neben den notwendigen ErhaltungsmalRnahmen zur Verbesserung des Zustands der Briicken
machen die Altersstruktur sowie insbesondere der weiter ansteigende Schwerverkehrsanteil mit
einer starken Zunahme der Belastung auch eine Anpassung der Tragfahigkeit alterer Briicken
erforderlich. Dies bezeichnet man als Brlickenertlichtigung. Eine dieser Ertlichtigungen erfolgte
im Jahr 2018 an der Peter-Bruckmann-Brilicke.
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Die Brickenertiichtigungsmalinahmen stehen nicht zwingend in Korrelation zu den jeweiligen
Zustandsnoten, sondern dienen im Hinblick auf den sehr stark angestiegenen Schwerverkehr
(z.B. im Bereich des BAB 6 Umleitungsverkehrs im Zuge der Neckargartacher Bricke, Karl-Wust-
Stralde, Karl-Wst-Briicke) und den damit einhergehenden Verlust an Tragfahigkeitsreserven, der
Erhohung oder Wiederherstellung der Tragfahigkeit von bestehenden Briuckenbauwerken sowie
deren Anpassung an aktuelle und zukunftige Belastungen. Dies kann durch Verstarkung erfolgen,
aber bauartbedingt oder aus wirtschaftlichen Griinden auch einen Ersatzneubau erforderlich
machen.

In der Bauwerksdatenbank sind nur Bauwerke in der Baulast der Stadt Heilbronn enthalten. Zu
Bauwerken anderer Baulasttrager, wie z.B. DBAG, WSV Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes, private Baulasttrager usw., liegen der Stadt keine Informationen Uber aktuelle
Zustandsnoten vor.

Die o.g. Baulastirager bestatigen bei den turnusmaligen Abfragen der Stadt, stets die
Standsicherheit und die Verkehrssicherheit der betreffenden Bauwerke.

Darlber hinaus wird die Stadt von den SWHN, Stadtwerke Heilbronn GmbH, jeweils lber die
aktuellen Zustandsnoten der betreffenden Hafen- und Stadtbahnbriicken informiert.

Als typische Bruckenschaden kénnen genannte werden:

- Undichte und beschadigte Fahrbahnibergange mit entsprechenden Folgeschaden an
den Kammerwanden und Auflagerbanken der ca. 30 — 50 Jahre alten StraRenbriicken.

- Schaden am Korrosionsschutz der ca. 20 Jahre alten Stahlbriicke mit entsprechenden
Folgeschaden wie z.B. Durchrostungen mit Substanzverlust der Stahlkonstruktion

- Betonabplatzungen an den ca. 40 Jahre alten Stahlbeton- und Spannbetonbriicken
infolge z.B. unzureichender Betonuberdeckung der Betonstahlbewehrung.

- Betonabplatzungen und Rissbildungen an den Gehweg-Briickenkappen aus Stahlbeton
der ca. 20 Jahre alten Bricken infolge verschlissener Geh- und Radweg-
Kappenbeschichtungen.

- Spurrillen und Aufwalkungen im Bereich der Fahrbahn-Brickenbeldage besonders vor
Lichtzeichenanlage auf den ca. 10 Jahre alten Strallenbricken infolge des sehr stark
zunehmenden  Schwerlastverkehrs ~ kombiniert mit  gréRerer  sommerlichen
Hitzeeinwirkungen der letzten Jahre.



