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Aktivitatszentren mit
ErschlieBung- und
Entwicklungspotential

VISION

Seilbahn-Riickgratlinie fir die Zukunftsthemen
von Heilbronn
= Schwerpunkte
— Arbeit
— Wohnen
— Freizeit
= Key Facts

— Geringes Anrainerkonfliktpotential da keine ZUKUNETS-

Wohnsiedlungen mit Einfamilienhauserstruktur Vs?)l::f.- : ’
— Geringe existierende Bebauung *\' GELEGEN ‘/.*® 'ﬂ,,- :
(nur Arealentwicklungsplane) / NG
- Flexibilitat fur Seilbahnplanung vorhanden NI
—> Potential fir Integration der Seilbahn —
— Schweben Uber den attraktiven A s
Innenstadtbereich mit Sightseeing-Potential BIIfIS’UNGS-
| -campus; ar
- HEILBRONN, *
i NECKARBOGEN,
' k/ : : \EXPERIMENTA /] BDREES &
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SEILBAHNTECHNOLOGIEN .

- - a a a A ° ofa
Bewertung und Auswahl C C pragung
d die el ge 0
Verkehrliche und
technische
Anforderungen
5 KRITERIEN e etwaige Seilbahna eibung konnte
c e Oonaile pene O PDIE

Wirtschaftlichkeit Betriebliche Betriebskonzeptes — sestaltet werde
Anforderungen -

Standard Einseil- Ropetaxi ConnX 20 MGD D-Line
umlaufbahn »On-Demand” Hybrid-System ,Heavy“ EUB
EUB System
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ALLGEMEINE PRAMISSEN

Seilbahn- und Trassierungsplanung

Existierende bzw. zuklinftige
SICHTACHSEN- und LICHTRAUME

(siehe z. B. Bebauungsplan Stadtquartier Neckar-
bogen) fir Seilbahnlinienfihrung verwenden

Eine Anbindung des [\We]s]Iia"A 5 1¥]¢

auf dem IPAI-Steindcker Gelande ist
wiinschenswert, stellt aber

keinen ZWANGSPUNKTRE];

Méogliche zukiinftige ENTWICKLUNGSFLACHEN
(in denen jetzt noch keine Planungen bekannt sind bzw.
stattfinden) in die Seilbahnplanungen einbeziehen
-> Potentielle Attraktivierung der Flachen
(z. B. Areal Zukunftspark Wohlgelegen)

Potential fir SONDERVERKEHRE
(Freizeit, Tourismus, etc.) mit einbeziehen
(z. B. Schweben liber den attraktiven Gebieten
der Stadt mit "Sightseeing" Charakter)

und PRIVATEN GRUNDSTUCKSFLACHEN
(Anrainerbeldstigung und Wertminderung)

- Fokus Linienfihrung auf Flachen im Eigentum

der offentlichen Hand oder Gewerbeflachen

Vermeidung der Querung von WOHNGEBIETEN

Vermeidung des Uberflugs von
c19:7:\¢]»]5\ wegen Brandschutz
(Lagerung von explosivem Material kritisch)
- hohe Streckenfiihrung notwendig

Vermeidung der Uberquerung von BAHNLINIEN

wegen Brandschutz und Fahrgastevakuierung
- prinzipiell aber bei entsprechendem
Sicherheitsabstand nicht ausgeschlossen

Vermeidung der Querung von
HOCHSPANNUNGSLEITUNGEN
wegen EMV und Fahrgastevakuierung

- prinzipiell aber bei entsprechendem
Sicherheitsabstand nicht ausgeschlossen

Sicherstellung einer
hohen verkehrlichen WIRKUN GRS
groRen FAHRGASTPOTENTIALSE Rl
guten VERKNUPFUNG mit dem O
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ENTWICKLUNG STRECKENVARIANTEN

Bewertung mit Nutzwertanalyse

Ov-
Verkniipfung

Erschliefungs-
grad

Gewichtungsgrad
10%

Gewichtungsgrad
10%

RN

Zukunfts-
potential

Gewichtungsgrad

10% Stadtbild-
(J

auswirkungen

Seilbahn-
spezifische Bau-
und Sicherheits-
aspekte

Gewichtungsgrad
10%

Gewichtungsgrad
10%

Stationslage unck

Reisezeit

Umwelt- Abschreibungs-

10

Gewichtungsgrad

-zuganglichkeiten

Gewichtungsgrad
10%

und Betriebs-
kosten

auswirkungen

10%

KRITERIEN

Gewichtungsgrad
10%

Gewichtungsgrad
10%

46
STRECKEN-

Fahrgast-

VARIANTEN

potential

Gewichtungsgrad
10%
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@Ei ?ﬁwﬂ < v Guter ErschlieBungsgrad (HBF, Stadtquartier,

f ) - "1 B A N Bildungscampus Ost und West, Wohlgelegen, IPAI)

S m " SN Gute Verkniipfung zum existierenden OV
= B B liEman srgeea| JARN O 100 (Endstation bei ZOB)

Hohes Fahrgastpotential - Linienverlauf
in zentraler Stadtlage und gute Erreichbarkeit
der Stationen

LEGENDE
Bestes Nutzen-Kosten-Verhaltnis aller Varianten

e e Hoher Erlebniswert - Uberflug des Stadtkerns
_"’ / Uberquerung von Gewerbefliachen im Privatbesitz
s A\ —> Dienstbarkeiten erforderlich

Technische Daten

Uberquerung der Eisenbahnlinie und
Inanspruchnahme der DB-Parkflachen beim
experimenta Parkhaus - Ubereinkommen
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Fahrzeit | 14,10 Sl 2 e W I (5 ‘ (il ' SR L
in min
@
Geschwindigkeit | 19,80 H_j

in km/h "““ :

_—_E o % H | N Heilbronn DREES &
a3 pibintoe £ ! SOMMER



=

AKTUELLE DISKUSSIONSPUNKTE

4+ Genauere Standorte der Stationen
(Innenstadt/Hbf, Neckargartach)

+ mogliche Erweiterung (Bollinger Hofe)
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Zusammenfassung der Ergebnisse

Verkehrliche Bewertung und Berechnung auf Basis des aktuellen
Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) Planungstandes

flir den Bau einer urbanen Seilbahn
in Heilbronn

w H : N Heilbronn DREES &
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AUSGANGSLAGE FUR VERKEHRLICHE BEWERTUNG

= Im Norden Heilbronns soll der Innovationspark Kiinstliche Intelligenz (IPAl) entstehen.
= Das Gebiet muss fiir den Verkehr von Grund auf neu erschlossen werden.

= |m Sinne einer nachhaltigen GebietserschlieRung hat eine optimale Anbindung an den 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) eine hohe Bedeutung.

= Um das am besten geeignete OPNV-System fiir die ErschlieBung zu ermitteln, wurde eine Vielzahl von
Verkehrssystemen in Betracht gezogen.

= Am Ende der Prifung sind eine Anbindung per Bus und per Seilbahn als moégliche Optionen verblieben.

=  Um die technische Machbarkeit der Seilbahn zu prifen, wurden mehrere Varianten zur ErschlieBung des IPAI mit
einer Seilbahn entwickelt.

= Um die Aussichten auf eine Forderung der Seilbahn nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) zu
ermitteln, wurde fur diese Varianten eine Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) in Anlehnung an das Verfahren der
Standardisierten Bewertung (Version 2016+) durchgefihrt.

= Aus diesem Prozess hat sich eine Vorzugsvariante entwickelt, deren Ergebnisse im Folgenden dargestellt werden.
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OV-ANGEBOT — OHNEFALL

Beschreibung des Szenarios ohne Seilbahn

Der Ohnefall beschreibt ein Szenario ohne Seilbahn. Um dieses Szenario abzubilden,
wui - wurde das OV-Angebot im Modell wie folgt angepasst:
= EinfUhrung der Linie 3 mit 70 Fahrtenpaaren/Werktag
— Fahrzeit HBF - IPAI: 20 min
— Taktung
e Werktag HVZ: 10°-Takt
 Werktag NVZ: 20'-Takt
 Werktag SVZ: 30°-Takt
* Samstag/Sonntag: 20‘-Takt (abends 30‘-Takt)
— Betriebszeiten
e  Werktags: 05:00 Uhr bis 24:00 Uhr
* Samstags: 06:00 Uhr bis 24:00 Uhr
e Sonntags: 07:00 Uhr bis 24:00 Uhr
= Verlangerung der Bestandslinie 62 zum IPAI
= Entfall der Linie 8

Frankenbach
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OV-ANGEBOT — MITFALL

Beschreibung des Szenarios mit Seilbahn

" Der Mitfall stellt das Szenario dar, in dem eine Seilbahn zum IPAI realisiert wird.
Gegenliber dem Ohnefall wurden folgende Anpassungen vorgenommen:
= Entfall der Linie 3
= EinfGhrung einer Seilbahn vom HBF zum IPAI
— Fahrzeit HBF - IPAI: 14,1 min
NETE R — Taktung: 24 Sekunden
— Betriebszeiten
 Werktags: 05:00 Uhr bis 24:00 Uhr
* Samstags: 06:00 Uhr bis 24:00 Uhr
e Sonntags: 07:00 Uhr bis 24:00 Uhr

enbach

Wohlgelegen
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METHODIK DER STANDARDISIERTEN BEWERTUNG
Erlauterung der Methodik

In einer Bewertung nach der Verfahrensanleitung der
Standardisierten Bewertung werden neben technischen und

betriebswirtschaftlichen Kriterien auch die Auswirkungen auf

die Allgemeinheit bewertet:

Die Nutzen sind (positive wie negative) Auswirkungen
auf Nutzergruppen (z. B. Fahrgaste, Allgemeinheit,
Klima, Umwelt).

Zusatzlich wurde in dieser Bewertung der fakultative
Teilindikator ,,Funktionsfahigkeit der Verkehrssysteme /
Flachenverbrauch” berechnet und bei der Berechnung
der Nutzen berlcksichtigt.

Die Summe der Einzelnutzen wird durch den
Kapitaldienst der Infrastruktur geteilt.

Ist das Ergebnis der Division groRer als 1, so ist die
Malinahme als volkswirtschaftlich sinnvoll und damit
als forderwirdig einzustufen.

Monetadre
Bewertung

Teilindikatoren

Verkehrliche Nutzen (Fahrgastnutzen OPNV,
OPNV-Fahrgeld)

Saldo OPNV-Betriebskosten

Unterhaltung Infrastruktur

Abgeleitete Nutzen (Unfallfolgekosten, CO,-
Emissionen, sonstiger Schadstoffe)

Fakultative Indikatoren

Summe der Einzelnutzen

Kapitaldienst Infrastruktur

Nutzen-Kosten-Verhaltnis

DREES &
SOMMER
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BEWERTUNG DER VORZUGSVARIANTE

Ergebnisse

Monetare Bewertung bis

Teilindikator IPAI [T€/Jahr]

Saldo Fahrgastnutzen OPNV 2.2259
Saldo OPNV-Fahrgeld 751,7
Saldo der OPNV-Betriebskosten -420,7
Unterhaltungskosten fur die ortsfeste Infrastruktur -550,0
Saldo der Unfallfolgekosten 275,4
Saldo der CO,-Emissionen 392,5
Saldo der Schadstoffemissionskosten 14,0
Funktionsfahigkeit der Verkehrssysteme / Flachenverbrauch 208,3

Kapitaldienst fur die ortsfeste Infrastruktur
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FAZIT

Empfehlung zur Weiterverfolgung der Planungen

= Die Vorzugsvariante bis zum IPAIl erreicht mit einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 1,27 ein Bewertungsergebnis, das
stabil Gber dem Wert von 1,0 liegt.

= Daher ist die Wahrscheinlichkeit - auch unter Berucksichtigung der mit gewissen Unscharfen behafteten
Modellgrundlage - hoch, dass die Variante auch in einer finalen Standardisierten Bewertung unter Einbeziehung des
Fordermittelgebers zu einem positiven Bewertungsergebnis kommt.

= Es wird daher empfohlen, die Planungen fiir die Vorzugsvariante bis zum IPAl weiter voranzutreiben.

% H | N Heilbronn DREES &
A= ' SOMMER



RAHMENTERMINPLAN

HOAI PROJEKTPHASEN - ADAPTIERT AUF SEILBAHNPROJEKT MIT FUNKTIONALER LEISTUNGSBESCHREIBUNG

Aktueller Stand Vorab-Gutachten positiv Verstentlich
(Seilbahn bevorzugtes Mittel; (Vergabefahigkeit erreicht; erotren .'c ung Vergabe Auftrag Einreichung Planunterlagen Positiver Baubescheid . . X
Forderfahigkeit gegeben) Absichtserklarung Fordermittelgeber) ~ Ausschreibung Start éffentlicher Betrieb

(1) (2)
Grundlagen- Ausschreibung & Vorplanung Bau- und Installationsphase Test—
E twurfspl Genehm| ungsplanun Genehmigungsverfahren Ausfiihrungsplanun
ermittiung Vergabe PM? (inkl. Architekturwettbewerbe) ntwurisplanung LA 2 A P & inkl. IAU betrieb

Ausschreibung & Vergabe Fordermittel- Betr|ebssetup Betriebs-
Unternehmerleistung verfahren begleitung

(System und Bauwerke)

»o
lad

o
L g

*
4
*
3
4
¥
¥
v

1 Ausschreibung und Vergabe Programm-Management (PM) (Planung + Projektsteuerung)
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ENDSTATION
EXPERIMENTA
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Vielen Dank fur lhre Autmerksamkeit
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