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Lageplan Standorte

Betreff:

Errichtung eines Fahrradparkhauses am Hauptbahnhof Heilbronn
Antrag der Fraktion B90/ Griinen und SPD vom 05.07.2017

l. Antrag
.1 Antrag der Fraktion B90/ Griinen und SPD vom 05.07.2017

Am Hauptbahnhof wird, wie im urspriinglichen Haushaltsentwurf der Verwaltung geplant, ein Fahr-
radparkhaus errichtet.

.2 Antrag der Verwaltung

Die Verwaltung wird beauftragt eine Planung fiir ein Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof zu erstel-
len. Die Kostenannahme fiir den Bau eines Fahrradparkhauses am Hauptbahnhof Heilbronn mit
voraussichtlichen Kosten in Hohe von insgesamt

netto Grundausstattung 376.000 EUR
netto Tiefbau inkl. Entwasserung, EDV- und Stromleitungen 40.000 EUR
zzql. 19 % Mehrwertsteuer 79.040 EUR
Auftragssumme brutto 495.040 EUR
Unvorhergesehenes und Rundung 14.960 EUR
Insgesamt brutto 510.000 EUR

wird zur Kenntnis genommen.



.3 Abziiglich der geplanten Zuschusseinnahmen i.H.v. 144.000 EUR wird eine auBerplanméaBige
Auszahlung i.H.v. 366.000 EUR im THH 66 (Amt fiir StraBenwesen) unter der Ifd. Nr. 8 (Auszahlun-
gen flir BaumaBnahmen) und dem Investitionsauftrag 154105250310 (Fahrradparkhaus) geneh-
migt.

Die Deckung i.H.v. 200.000 EUR erfolgt durch Mehrerlose im THH 23 (Liegenschaften und Stadter-
neuerung) bei der Auftragsgruppe 113323.100 (Allgemeines Grundvermdgen) unter der Ifd. Nr. 3
(Einzahlungen aus VerauBerung von Sachvermdgen) beim Sachkonto 68210000 (Einzahlungen aus
VerduBerungen von Grundstiicken und Geb3uden) und dem Investitionsauftrag 111331100152
(Grundvermdgen, Grundstiickserldse).

Die Deckung i.H.v. 166.000 EUR erfolgt liber die BE_Energie.

Il. Sachverhalt

Ausgangslage

Der Heilbronner Hauptbahnhof ist ein wichtiger Knotenpunkt zur Verknlipfung der Verkehrsarten
wie Bus- und Schienenverkehr (Stadtbahn, DB-Netz). Die Kombination der umweltfreundlichen
Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV stellt eine wichtige Alternative zum MIV dar und sollte gestarkt
werden. Dies kann durch eine maB3gebliche Verbesserung der Park- und Abstellsituation fiir Fahr-
rader erreicht werden. Der Schwerpunkt soll dabei auf die Errichtung von attraktiven Fahrradab-
stellanlagen gelegt werden. Denn der Trend geht zu immer hoherwertigeren Radern, wie z. B. Pe-
delecs. Infolgedessen steigen die Anspriiche der radelnden Menschen an die Qualitat der Infra-
struktur. Die neue Fahrradparkanlage soll diesen Bedarf abdecken und rund 120 Radverkehrsteil-
nehmern diebstahlsichere und witterungsgeschiitzte Abstellplatze bieten.

Standortauswahl

Nach mehreren Ortsbesichtigungen und Abwagung der verschiedenen Rahmenbedingungen wur-
den vier Standorte in Betracht gezogen (vgl. Lageplan) und anschlieBend unter verschiedenen Ge-
sichtspunkten bewertet:

Standort 1: Nordlich Taxistandort

Standort 2: Westliche Bahnhofseite (Gleisndhe)

Standort 3: Ostliche Bahnhofseite (im Bereich des Bahnhofvorplatzes)
Standort 4: Ostliche Bahnhofseite (Gleisnihe)

Standort 1
Stellungnahme Amt fiir StraBenwesen:
e Aus verkehrlicher und bautechnischer Sicht keine Einwendung. Bautechnische Auflagen
seitens der DB sind zu beriicksichtigen. Der Standort liegt sehr glinstig in unmittelbarer
Nahe zu den bereits bestehenden Fahrradparkierungsanlagen (B+R).
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Stellungnahme Planungs- und Baurechtsamt:

e Am Standort I3sst sich das Fahrradparkhaus als Turm stadtgestalterisch sehr gut integrie-
ren. Die Ausflihrung als Turm wird zudem als notwendig eingestuft, um die notwendige
Aufmerksamkeit fiir den Standort zu erzeugen. Fiir die Férderung des Radverkehrs wére ein
naherer Standort wiinschenswert.

Stellungnahme Deutsche Bahn:

e Seitens der DB keine Einwendung. Die Entfernung des Standortes zum Bahnhof wurde als

noch akzeptabel eingeschatzt.

Standort 2
Stellungnahme Amt fiir StraBenwesen:
e Ausverkehrlicher und bautechnischer Sicht keine Einwendung. Bautechnische Auflagen der
DB sind zu beriicksichtigen. Der Standort wird aufgrund seiner Nahe zu den bereits beste-
henden Fahrradparkierungsanlagen (B+R) und dem Hauptbahnhof als Favorit angesehen.
Stellungnahme Planungs- und Baurechtsamt:
e Stadtgestalterisch ist die Ausfiihrung als Turm vertrdglich.
Stellungnahme Deutsche Bahn:
e Standort wird abgelehnt, da Flache an Dienstleister im Hauptbahnhof vermietet.

Standort 3
Stellungnahme Amt fiir StraBenwesen:

e Aus verkehrlicher und bautechnischer Sicht keine Einwendung. Der Standort liegt auf dem
Bahnhofsvorplatz sehr giinstig in unmittelbarer Nahe zu den bereits bestehenden Fahr-
radparkierungsanlagen (B+R) und dem Hauptbahnhof.

Stellungnahme Planungs- und Baurechtsamt:

e Der Standort liegt am nachsten zum Eingang Bahnhof und an zentraler Stelle von Zufahrts-
wegen der Radfahrer. Eine hohe Wahrnehmung des Angebotes ist damit gegeben. Stadtge-
stalterisch ist eine oberirdische Ausflihrung als Turm auszuschlieBen. Zum einen wird damit
der Bahnhofsvorplatz weiter zugestellt, zum anderen verbietet dies die Ndhe zum denkmal-
geschiitzten Gebdude Alte Post.

Stellungnahme Deutsche Bahn:

e Seitens der DB keine Einwendung. Der Standort wiirde seitens der DB insbesondere aus

Sicht der Erreichbarkeit / Verknlipfung und Reprasentativitét favorisiert.

Standort 4
Stellungnahme Amt fiir StraBenwesen:
e Aus verkehrlicher und bautechnischer Sicht keine Einwendung. Gute Erreichbarkeit mit Re-
alisierung der FuBB- und Radwegbriicke.
Stellungnahme Planungs- und Baurechtsamt:
e Der Standort liegt in mittlerer Entfernung zum Eingang Bahnhof, jedoch direkt an der neu
geplanten FuBB- und Radwegbriicke. Der Standort hat eine sehr hohe Synergie zur neuen



Radwegeverbindung von Norden zum Bahnhof und kann ein wichtiger Baustein in der Ent-
wicklung der Bahnflachen ndrdlich der BahnhofstraB3e sein. Eine Ausfiihrung als Turm wird
stadtgestalterisch als vertraglich eingestuft. Die Errichtung des Fahrradparkhauses an die-
sem Standort erzeugt die notwendige Aufmerksamkeit fiir das Angebot.
Stellungnahme Deutsche Bahn:

e Der Standort 4 mit der Nahe zur geplanten FuB- und Radwegbriicke wird seitens der DB
grundsatzlich nicht akzeptiert, da die dort zur Verfiigung stehenden Flachen nach Realisie-
rung der Briicke als Wendeflache bendtigt werden.

Aus den gegebenen Stellungnahmen lasst sich ableiten, dass aus Sicht des Amts fiir StraBenwesen
keiner der Standorte maBgebliche Vorteile mit sich bringt. Als Standort fiir ein Fahrradparkhaus
konnten sowohl Standorte an der West- als auch an der Ostseite vom Bahnhof gewahlt werden.
Von dem Planungs- und Baurechtsamt wird vor allem der Standort 4 favorisiert. Die Begriindung
dafiir liegt insbesondere in der glinstigen Lage zur geplanten FuB- und Radwegbriicke. Seitens der
DB werden die Standorte 2 und 4 grundsatzlich nicht akzeptiert. Fiir die restlichen zwei Standorte
gab es keine Einwendungen und Bedenken. Favorisiert wurden die Standorte 1 und 3. Ferner hat
die DB einen weiteren Standort vorgeschlagen. Dieser liegt direkt westlich von dem Bahnhofsge-
baude auf dem Bahnhofsvorplatz. Da der mdgliche Standort mit mehreren groBen Baumen be-
pflanzt ist, wird dieser nicht weiter in Betracht gezogen. In der untenstehenden Tabelle (Bewer-
tungsmatrix) werden die Ergebnisse zusammenfassend dargestellt. Aus der Bewertungsmatrix geht
hervor, dass der Standort 1 sich in Hinsicht auf die gegebenen Kriterien als beste Lage erweisen
wiirde und wird deshalb fiir den Standort eines Fahrradparkhauses am Bahnhof empfohlen.

Anhand zu vier Standorten abgegebenen Stellungnahmen aufgestellte Bewertungsmatrix:

Kriterium
Standort i K1 K2 K3 K4 K5 Ke Gesamtbewertung
Standort 1
Standort 2
Standort 3
Standort 4
Bewertungsskala il sehr gut | + ‘ gut ‘ o ‘ befriedigend | - | ungeniigend i mangelhaft
Kriterien

K1 Verknilipfungsqualitat

K2 FuBwegentfernung zum Hbf

K3 Erreichbarkeit im Radwegnetz

K4 Nutzungskonflikte

K5 Reprasentativitdt des Angebotes

K6 Stadtebauliche Integration




System

Fiir die Errichtung eines Fahrradparkhauses wurde nach einem vollautomatischen Parksystem ohne
einen Zutritt in das Innere des Parksystems gesucht. Einer der wesentlichen Vorteile eines automa-
tischen Fahrradparkhauses ist das einfache Handling und das Abstellen eines Fahrrades ohne es
abschlieBen zu miissen. Ein weiterer Vorteil fir die Nutzer liegt in der standigen Verfligbarkeit und
sowie in den geringeren Zugriffszeiten. Das automatische Fahrradparkhaus bendtigt wenig Grund-
flache, bietet einen hohen Flachennutzungsgrad an und ist sehr giinstig in der Unterhaltung. So
muss zum Beispiel keine aufwandige Beleuchtung und Beliiftung betrieben und gewartet werden.

Bei der Suche nach einem automatischen Fahrradparksystem wurden zwei mdgliche Hersteller ge-
funden. Folgende Angebote (netto) fiir die Fahrradparkhduser in der Basisausstattung wurden ab-
gegeben:

1. Nussbaum Parking GmbH, Markranstadt 460.000 EUR
2. Otto Wohr GmbH, Friolzheim 376.000 EUR

Die oben genannten Preise sind als Richtpreise anzusehen und beinhalten folgende Leistungen:
e Fahrradparksystem mit 122 bzw. 120 Stellpldtzen mit einem Standardbedienkonzept liber
RFID-Chip (radio frequency identification) fiir die Dauernutzer
e Schnittstelle fiir die Fernwartung
e Transport innerhalb Deutschland
e Montage und Elektroarbeiten am Schaltschrank
e Kran und Gerdist fiir die Montage
e Inbetriebnahme

Die Fundament-, Beton-, Abwasserkanal- und Leitungsverlegungsarbeiten bis zum Schaltschrank
sind in den Preisen nicht inbegriffen und werden mit 40.000 EUR netto geschatzt.

Fiir das Fahrradparkhaus der Firma Otto Wohr GmbH gibt es zwei Alternativen die Anzahl der Stell-
platze betreffend. Die 122 Stellplatze beziehen sich auf das Fahrradparkhaus in seiner groBten
Ausflihrung. Dartiber hinaus bietet es sich noch die Mdglichkeit an, das Fahrradparkhaus in der
GroBe mit 90 Stellplatzen und 58 Stellplatzen auszufiihren. Die Preise dafiir liegen bei 332.000 und
280.000 EUR netto.

Das Unternehmen Otto Wohr GmbH bietet fiir sein Fahrradparkhaus optional eine zusatzliche Aus-
stattung an:

e Bedienelement fiir eine kombinierte Nutzung (Dauer- und Gelegenheitsnutzer)

e Glasfassade



Das Ausstatten des Fahrradparkhauses mit den oben genannten Elementen wiirde die Kosten um
rund 75.000 EUR netto (60.000 EUR fiir die Glasfassade und 15.000 EUR fiir das Bedienelement)
erhohen. Es wird empfohlen das Fahrradparkhaus mit einem Kombibedienelement auszustatten,
um in der Zukunft Anspriiche aller Nutzergruppen abdecken zu kdnnen. Eine Glasfassade am Fahr-
radparkhaus wiirde fiir eine originale und moderne Optik sorgen und stadtebaulich besser integ-
rierbar sein.

Beim 1. Hersteller, die Nussbaum Parking GmbH, handelt es sich bei dem Fahrradparkhaus um ein
quaderartiges Fahrradparkhaus, welches 120 wetter- und diebstahlgeschiitzte Stellplatze auf fiinf
Etagen anbietet. Die Ab- /[ Riicknahme von Fahrradern kann auf zwei Seiten (Terminal A und Ter-
minal B) des Fahrradparkhauses erfolgen, mit je sechs Zugangstoren und einem Bedienelement. Das
Fahrradparkhaus ist ein vollautomatisches System, das nach dem Funktionsprinzip der sogenannten
Palettentechnik arbeitet. Das Gebdude hat eine Grundflache von ca. 55 m2 und ist ca. 10,50 m
hoch. Die Betriebskosten belaufen sich auf tiber 10.000 EUR/ Jahr netto. Die durchschnittliche Zu-
griffszeit betrdgt etwa 45 Sekunden, die maximale Zugriffszeit etwa 60 Sekunden (ohne durch
andere Nutzer und Einstell- bzw. Ausparkvorginge bedingte Wartezeiten).

Der 2. Hersteller, die Otto Wohr GmbH, schldagt ein Radparkhaus in Form eines vollautomatischen
zylinderartigen Turmes mit 8 Parkebenen vor. Das Fahrrad wird bei diesem Systemparkhaus an der
zentralen Ubergabestation automatisch in den Park-Turm eingezogen und iiber einen Vertikalfor-
derer in die entsprechende Lagerebene abtransportiert. Der Parkvorgang in der Ebene erfolgt eben-
falls vollstandig automatisch. Desgleichen gilt fiir den Ausparkvorgang. Nach der Aufforderung ei-
nes Fahrrades aus dem Turm steht das Fahrrad innerhalb von 18 Sekunden im Ubergangsbereich
zur Abholung bereit. Durch den vollstandig automatisierten Radparkturm entfallt somit der Park-
vorgang und —suchverkehr. Weitere Vorteile des Radturmes liegen in der einfachen Gestaltung der
Beleuchtung und der Beliiftung. Hinzu kommt noch die Tatsache mit den geringeren Fundament-
anforderungen sowie geringer Grundflachenbedarf. Die Energie- und Wartungskosten werden von
dem Hersteller mit 4.514 EUR/Jahr netto angegeben. Daraus ergibt sich fiir die laufenden Kosten
je Stellplatz und Monat ein Betrag von 3,09 EUR/ Monat netto.

Nach Priifung der Systeme wird vorgeschlagen, die Planung zur Erstellung eines Fahrradparkhauses
auf Basis des Systems der Firma Otto Wéhr GmbH in Friolzheim vorzunehmen.

Betreibermodell

Notwendige Arbeiten oder Verwaltungstatigkeiten, die in Zusammenhang mit der Unterhaltung
und dem Betrieb des Fahrradparkhauses stehen (Strom, Entwéasserung etc.) kénnten vergleichbar
mit anderen offentlichen Gebduden vom Hochbauamt oder den Stadtwerken Heilbronn durchge-
fuihrt werden. Die Durchfiihrung von Wartungsarbeiten wird von dem Hersteller des Fahrradpark-
hauses angeboten. Hierzu muss ein Wartungsvertrag mit der Firma Wohr abgeschlossen werden.
Die jahrlichen Wartungskosten wiirden sich auf rund 2.000 EUR belaufen. Im Falle des Auftretens



von kleineren Stérungen am Fahrradparkhaus wird das Beheben iiber die Schnittstelle der Fern-
wartung des Herstellers behoben. Bei groBeren Fehlern komm die Firma vor Ort. Die Nutzung des
Fahrradparkhauses wird sowohl fiir die Dauerparker als auch fir die Kurzzeitparker vorgesehen. Zu
diesem Zweck wird der Ubergabebereich des Fahrradparkhauses zum Abstellen bzw. Abholen von
Fahrradern mit einem Kombibedienelement ausgestattet.

lll. Finanzwirtschaft

Abziiglich der geplanten Zuschusseinnahmen i.H.v. 144.000 EUR wird die auBerplanmaBige Aus-
zahlung i.H.v. 366.000 EUR in THH 66 (Amt fiir StraBenwesen) unter der Ifd. Nr. 8 (Auszahlungen
flir BaumaBnahmen) und dem Investitionsauftrag 154105250310 (Fahrradparkhaus) genehmigt.

Die Deckung i.H.v. 200.000 EUR erfolgt durch Mehrerlose im THH 23 (Liegenschaften und Stadter-
neuerung) bei der Auftragsgruppe 113323.100 (Allgemeines Grundvermdgen) unter der Ifd. Nr. 3
(Einzahlungen aus VerduBerung von Sachvermdgen) beim Sachkonto 68210000 (Einzahlungen aus
VerduBerungen von Grundstiicken und Geb&duden) und dem Investitionsauftrag 111331100152
(Grundvermdogen, Grundstiickserl6se). Die Mehreinnahmen beim Grundstiicksverkehr resultieren vor
allem aus weiteren bisher nicht eingeplanten und nicht absehbaren GrundstiicksverduBerungen.

Die Deckung i.H.v. 166.000 EUR erfolgt liber die BE_Energie.
IV. Biirgerbeteiligung

Der Antragsgegenstand ist kein Vorhaben im Sinne der ,Leitlinien fiir eine mitgestaltende Biirger-
beteiligung in Heilbronn®.

Amtsleitung Gesehen:
Heilbronn,
Blirgermeisteramt
Dezernat IV

gez. Christiane Ehrhardt gez. Wilfried Hajek
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